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Modificaciones superficiales
para implantes quirdrgicos
metalicos

lo?

Profesionales del Centro INTI-Mecanica
trabajan en una técnica de recubrimiento
para implantes, basada en el agregado de
calcio y fésforo. A partir de esta incorpo-
racion pueden surgir nuevas morfologias
que mejoren la calidad de las piezas

implantadas. pégina 7

El transporte por cable en el mundo crece afio a afio, pero es en Sudamérica

donde se concentran la mayoria de los proyectos para transporte urbano de pasa-
jeros por cable. Hoy en dia, se ha abierto el debate sobre este modo de trans-
porte ecoldgico, econémico y sostenible. En este contexto se realizé el Segundo
Congreso Latinoamericano de Medios de Transporte por Cable, organizado por
el Centro INTI-Mecanica, que se llevé a cabo durante los dias 29, 30 y 31 de
octubre de 2014 en San Carlos de Bariloche, Rio Negro.
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El concepto propuesto por Emile Durkheim
sirve tanto para profundizar el conocimiento
sobre nuestras sociedades como para
proponer politicas puablicas que aporten a
su mejor funcionamiento.
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El proceso de soldadura es uno de los mé-
todos mas utilizados en la industria metal-
mecanica. Tiene grandes ventajas debido a
una mayor productividad, estanqueidad y
resistencia mecénica de la union.
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#  Ministerio de
Industria

Las leyes que intervienen a la
hora de conducir un automavil

Los limites impuestos por las leyes
naturales de la fisica, y por la propia
biologia humana, no se pueden superar:
lo primordial para garantizar la seguridad
es la educacidn vial, el conocimiento de
las leyes de transito y del funcionamiento
del auto, y respetar el espacio comtn de
transito.
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El Centro INTI-Mecanica les da la
bienvenida a una nueva y renovada
edicion de ,un boletin
de publicacion cuatrimestral y distribucion
gratuita, mediante el cual nos proponemos
difundir y compartir nuestros trabajos y
novedades sobre innovacion y desarrollos
tecnoldgicos que resulten de interés para
la sociedad en general y para el sector
metalmecanico productivo en particular.

INTI-Mecénica promueve, a través de sus
distintas areas y laboratorios, el desarrollo
y la transferencia de tecnologia industrial
mediante asistencias técnicas, analisis

y ensayos, investigaciones, certificacion
de productos, calificacion de personal y
capacitaciones.

“Mecénica Informa” se distribuira por co-
rreo electrénico y correo postal, y también
se podra acceder a la versién digital a
través de nuestra Web:
www.inti.gob.ar/mecanica/

Deseamos que disfruten esta iniciativa

y los invitamos a recorrer el material de
esta primera entrega en la que presenta-
mos la realizacién del Segundo Congreso
Latinoamericano de Transporte por Cable
que tuvo lugar en Bariloche y donde se reu-
nieron representantes de mas de 15 paises
interesados en la seguridad de este medio
de transporte. También compartimos una
nota de opinién que vincula el concepto
socioldgico de “solidaridad mecénica” con
nuestro dmbito de trabajo, el metalme-
canico, un sector variado y extenso de la
industria nacional.

Completan “Mecanica Informa” una nota
sobre seguridad vial en la que se analizan
los factores que intervienen en el frenado
de un vehiculo y otra sobre una técnica de
recubrimientos para implantes quirdrgicos
metalicos a base de calcio y fésforo, entre
otros contenidos que pueden ser de su
interés jBienvenidos!

mecanicainforma@inti.gob.ar

Emile Durkheim (1858-1917), uno de los
padres fundadores de la sociologia, acufi6 el
concepto “solidaridad mecanica” para
explicar el tipo de relaciones sociales en las
que las semejanzas entre los individuos que
componen una sociedad son mayores y més
fuertes que sus diferencias.

Sostenia que este escenario se daba en las
sociedades primitivas, debido a que la pres-
tacion de cada individuo a la comunidad era
similar. Para decirlo de otro modo: al hacerse
mas compleja la vida en comin que conduce
a una inevitable division social del trabajo se
construye otro tipo de solidaridad, a la cual
llamé solidaridad orgénica.

Sea una u otra, lo que el socidlogo francés
querfa explicar era que la solidaridad entre
individuos no era una opcién sino una com-
probacién empirica de la forma que toma la
vida humana, y que aquella tipificacion sirve,

a los objetivos analiticos, para profundizar el
conocimiento sobre nuestras sociedades, y a
los objetivos de accidn para proponer politicas
publicas que aporten al mejor funcionamiento
las sociedades.

La sociologfa tiene como objeto de estudio

a las relaciones sociales y sus conocimientos
pueden aplicarse para entender mds y mejor
las vinculaciones que se producen en el espa-
cio de relaciones del sector metalmecénico, a
fin de construir una respuesta tecnoldgica a
las demandas que llegan, asi como ayudar a
satisfacer las necesidades que estan presentes
y las que surjan en el proceso dindmico que
esas mismas vinculaciones proponen.

El metalmecanico es el sector mas variado y
extenso de la industria argentina, con larga
tradicion en la produccion de bienes interme-
dios y finales, aunque también uno de los mas
golpeados por la falta de continuidad en las
politicas industriales.

Acompafiar la recuperacién y transformacion
del sector metalmecanico implica la recupera-
cion de capacidades laborales y profesionales

mediante las cuales se presta un gran servicio
a la economia nacional. Hacerlo de un modo
que atienda las nuevas exigencias de la socie-
dad (en relacion a los impactos en el ambiente,
a la produccion con eficiencia energética y a

la mejora de la productividad) sin que esto
signifique aumentar la explotacion laboral, sino
|a racionalidad en el uso del tiempo productivo,
con mas y mejor trabajo, el mejor aprovecha-
miento de las materias primas y la eficiencia de
los pardmetros de los procesos de produccion.
Todo esto exige a la tecnologia un conoci-
miento de una gran cantidad de variables
técnicas y sociales, blandas y duras, que existen
en este amplio espacio industrial.

Una forma posible de encarar los desafios
siempre crecientes es la de asumir nuestra
tarea en forma sistémica, respetando la fuerte
tradicion del sector, al tiempo de dar paso a
|a creatividad y al espiritu de innovacién que
también forman parte de sus caracteristicas.

El Centro INTI-Mecénica considerd que la con-
tribucion de distintas disciplinas sociales podia
ser importante para nuestro trabajo de todos
los dias, razén por la cual se cre6 el Area So-
cio Tecnolégica, que busca analizar, en cada
caso, a los distintos actores que intervienen

en el medio metalmecanico, para comprender
mejor el tipo de relaciones que se establecen
entre ellos y con nuestro centro.

El nuevo sector se propone también detectar
los espacios vacantes de asistencia técnica,
intentar generar espacios de intercambio en

el disefio de nuevas lineas de trabajo que
amplien nuestra oferta tecnoldgica, ayudar al
didlogo tecnoldgico con las nuevas unidades
productivas surgidas de la crisis de fin de siglo,
entre otros. Se espera que todo esto se oriente
en un sentido de tarea comun e integrada
entre las distintas unidades del centro, cons-
truyendo el concepto de tecnologia publica
que ayude a la mejora de la industria nacional,
como aporte concreto a la mejora de la comu-
nidad en general.

Quién sabe, tal vez podamos incluso darle un
significado distinto al concepto propuesto por
Durkheim de “solidaridad mecanica”, si logra-
mos ser parte activa de un sistema que base sus
acciones en la mejora de la vida de los demas
como parte de la mejora de nuestras propias
vidas, y en ese caso hasta pensar en inaugurar
el concepto de “solidaridad metalmecanica”.

Instituto Nacional de Tecnologia Industrial



Durante el el Sequndo Congreso Latino-
americano de Medios de Transporte por
Cable estuvieron presentes en el acto

de apertura Juan José Arroyo, gerente
general del INTI, Jorge Schneebeli, director
del Centro INTI-Mecanica, empresarios e
integrantes de los planteles técnicos de
empresas y organismos.

El congreso es un evento bienal, organi-
zado por el INTI, que tiene como finalidad
fomentar un émbito de formacién técnica
para el sector. Participaron del encuentro
representantes de las administraciones
publicas encargadas de la supervision de
las instalaciones de transporte por cable, di-
sefiadores y constructores de instalaciones.
También universidades e instituciones que
llevan a cabo la investigacion y el trabajo
experimental en el campo, y sobre todo,
personal, incluyendo a directivos y técnicos
de los centros de montafia.

Ademés estuvo dirigido a profesionales
independientes y empresas proveedoras de
tecnologias que participan en la planifi-
cacion, disefio, construccion, operacion,
mantenimiento o supervision de las
instalaciones.

Durante el congreso se presentaron traba-
jos de investigacion y desarrollo, ponencias
de expertos nacionales e internacionales y
plenarios de discusion. El programa incluy6
talleres técnicos en centros de montafia
que poseen instalaciones de medios de
transporte de personas por cable. Se lleva-
ron a cabo numerosas y atractivas charlas
que abordaron teméticas vinculadas a las
nuevas tecnologias, proyecto, y direccion de
obra; gestién de la operacion e inversiones;
ensayos no destructivos; andlisis de fallas
de materiales. También fabricacion, empal-
mes y mantenimiento de cables de acero;
talleres de mantenimiento de pinzas fijas y

desembragables, balancines y deméas com-
ponentes. Finalmente se abordaron temas
vinculados a la tecnologia de soldadura,
procedimientos y analisis de soldaduras,
seguridad en las instalaciones, controles, e
inspecciones.

En didlogo con el ingeniero Schneebeli
indicd: "Este congreso es el segundo que
organizamos y tiene como fin generar un
ambito de intercambio, de transferencia de
conocimientos, de concientizacion, para que
todos entendamos qué es lo importante

y qué es lo que deberia aplicarse a fin de
generar iniciativas que mejoren la calidad

q

del servicio y la sequridad de las personas”.

Por su parte, el gerente general Juan José
Arroyo, declard: "Estoy satisfecho con el
congreso y su importante convocatoria ya
que ha podido reunir a los distintos actores
del sector quienes pudieron exponer sus

Este tipo de transporte en general se lo relaciona con centros turisticos pero, por ejemplo,
en Bolivia el sistema se utiliza para transporte de pasajeros vinculandolo otros medios de
transporte. Alli se invirtieron mas de 300 millones de dolares para conformar lo que hoy en
dia es la red mas grande que hay de transporte urbano en cable.
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probleméticas y sus experiencias colaborando
con la sequridad del transporte por cable”.

En este sentido, el director del Centro INTI-
Mecanica, Schneebeli, expreso: “Participaron
del congreso representantes de mas de 15
paises de la region. En relacion al primer
congreso, esta cifra implica que se triplicé la
representacion de paises de América Latina".

Segun Jorge Lopez-Digén, uno de los coor-
dinadores de las jornadas, se cumplieron
los objetivos propuestos en el congreso:
“Hemos brindado un dmbito apropiado
para compartir experiencias y difundir una
serie de topicos claves para el desarrollo
del sector. El espacio permitié promocionar
las buenas practicas y reglas del buen arte
en el montaje, en la puesta en marcha, y la
operacion y mantenimiento de medios de
transporte de personas por cable. Se pro-
fundizé también en el control e inspeccion,
haciendo foco en la sequridad necesaria
para el desarrollo de la actividad. A su vez
el congreso favorecio el intercambio de
conocimientos y la capacitacién en investi-
gacion y desarrollo, primordialmente en la
region y facilit también la relacion entre
los distintos actores del sector.”
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Muchos creen que se puede manejar un auto por encima de las leyes
de la fisica y eso los lleva al error de querer superarlas. Esto es asi
porque el automovil moderno genera sensaciones que llevan a creer
que se puede frenar en menos distancia o efectuar maniobras efec-
tivas a mayor velocidad. Pero los avances de la tecnologia no evitan
que cometamos fallas de manejo. De hecho, al leer el manual del
auto, después de describir los dispositivos que hacen mas “segura”
su conduccion, el lector puede encontrarse con una frase que dice:
“Tenga en cuenta que no se pueden superar las leyes de la fisica”.
Pero ;a qué leyes se refiere?

La cinematica, por ejemplo, es la ciencia que estudia las leyes
naturales de la fisica en lo que hace al movimiento de todos los
cuerpos (como ser la energia del movimiento, la reaccion centrifuga,
la aerodindmica, la sustentacion, la adherencia del neumatico al piso,
el efecto giroscopico de las ruedas -que mantiene en equilibrio a la
bicicleta 0 una moto-, entre otras), y demas fuerzas naturales que
acttan sobre los mismos al encontrarse en movimiento, y que son
tan inamovibles como lo es la ley de gravitacion universal.

Algunas de estas leyes se pueden aplicar a la hora de evaluar, por
ejemplo, la distancia de frenado, que en verdad sélo se ha re-
ducido gracias a los cauchos especiales que comenzaron a aparecer
a mediados de los afios 60 -a partir de distintos desarrollos de la
industria quimica- y de los pisos rugosos. Con esto lo que se intenta
decir es que la distancia del frenado no se ha podido disminuir ni con
cubiertas mas anchas, ni con frenos a discos, ni con ABS, ni con con-
trol de traccion. Estos son solo dispositivos de seguridad que corrigen
errores de manejo y permiten mantener la conduccion del vehiculo.

Por ejemplo, en la ciudad es mas til saber los metros que se recorre
en un segundo de distraccion que los kilémetros que se circularian
manteniendo la velocidad durante una hora.

Pocos son los conductores que saben que en un segundo a 40km/h
se recorren 11 metros por segundo (m/s) o que a 70km/h avanzan
19,5 m/s.

Ademas, pocos saben que con solo aumentar en un 40% una
determinada velocidad la distancia de frenado aumentara al doble,

o que si duplicamos la velocidad, la distancia de frenado aumentara
cuatro veces, y mas aln sabiendo que todos los autos -con pequefias
diferencias- frenan en la misma distancia.

En una calzada mojada los valores aumentan 3 6 4 veces la distancia
de frenado seguin el estado del neumatico y la cantidad de mililitros
de agua en ruta. De hecho, a modo ilustrativo, un estadio de futbol
tiene 100 metros de largo, a una velocidad de 140 km/h -en calzada
mojada- se necesitan casi 359 metros para frenar, lo que equivale a
atravezar tres estadios y medio.

Por otro lado, en lo que a leyes respecta, los especialistas en el tema
coinciden en que lo principal para disminuir los accidentes es la edu-
cacion vial, explicar el porqué de las leyes de transito y fomentar
el respeto en el espacio comun de transito.

Solo para tener en cuenta, lo que normalmente se llaman “acci-
dentes” son en realidad siniestros, debido a que se provocan por
acciones involuntarias y erréneas pero que podrian haberse previsto
de conocer como conducir el auto y cdmo conducirse frente a terce-
ros con los cuales se comparte la ruta, las calles y demds espacios
comunes en el pais.

Al analizar los siniestros se debe recurrir a distintos conocimientos
que tienen que ver con la fisica, la cinemética, la mecanica y, funda-
mentalmente, las personas ya que éstas son responsables de mas del
90% de los siniestros viales: el 46% producido por invasién indebida
del carril opuesto, el 17% por sobre velocidad, el resto por efectos
concurrentes, como por ejemplo no mantener distancia de reaccién,
distraccion, suefio, cansancio, bebida, alimentacién o ingesta de
remedios prescriptos. Aln asi lo més peligroso es la impaciencia
humana, como es evidente en las maniobras de sobrepaso en un
lugar donde no se dispone de vision de toda el rea que se requiere,
sumado a desconocer la distancia que puede recorrer un vehiculo en
el sentido contrario.

Los seres humanos percibimos el mundo exterior a través de los
cinco sentidos, pero algunos de ellos tienen una doble funcion: la
vista, por ejemplo, tiene como fin ver, calcular distancias y velocida-

Lo que normalmente se llaman accidentes son en realidad siniestros, debido a que se provocan por acciones

involuntarias y erréneas pero que podrian haberse previsto si se conociera como conducir el auto y como

comportarse frente a terceros con los cuales se comparte la ruta, las calles y demas espacios comunes en el pais.

Instituto Nacional de Tecnologia Industrial



A 140 km/h -en calzada mojada- se necesitan 359 metros para frenar, el equivalente a tres estadios y medio.

® Distancia de frenado

vehiculo.

Distancia de reaccion

obviamente de la velocidad.

La distancia de reaccion es la que se recorre en el
tiempo que tardamos en percibir el peligro.

A mayor velocidad, mas metros.

En condiciones normales tardamos un

segundo en pisar el freno,

des relativas. Asimismo, hay que considerar que al conducir existen
puntos ciegos naturales y puntos ciegos creados por nosotros. Estos
Gltimos se forman cuando llevamos elementos colgados del espejo
retrovisor o elementos que se mueven. No nos damos cuenta pero
dejamos de percibir lo que ocurre en ese area de visidn, y asi se
crean areas ciegas. Otras zonas son por ejemplo el parante delantero
o el marco del parabrisas. Para definir debidamente las areas ciegas
que se nos presentan desde nuestro puesto de conduccidn debemos
en una noche oscura o dentro de un galpdn oscuro, colocar una
ldmpara portatil a la altura a de la cabeza del conductor y todo lo no
iluminado, en sombra, proyectadas de los elementos que dificultan
nuestra vision, y asi tendremos a oscuras todos los espacios de los
cuales careceremos de vision. Para los motociclistas es vital conocer
estos los puntos ciegos de los automaoviles.

El oido permite escuchar y mantener el equilibrio pero también, su
parte interna, cumple la funcion de ser un rapido sensor de las va-
riaciones de las aceleraciones a las que nos encontramos expuestos
en forma constante, y cuando y cémo debemos en forma rapida
reaccionar para permanecer en forma vertical. Debemos tener en
cuenta que todos los acelerémetros que miden las aceleraciones por
inercia de una masa van a permanecer marcando en forma constante
las aceleraciones a las que se ven sometidos.

El olfato no solo percibe el humo sino que distingue situaciones de
riesgo. Finalmente el tacto percibe el frio y el calor pero también
vibraciones que se pueden producir y alertar un desperfecto.

Ao largo de la historia estos sentidos evolucionaron para informar

al hombre el medio natural en el que se mueve y ayudarlo a mante-
nerlo con vida frente a los peligros que lo acechan. Con el pasar de
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La distancia de frenado es la que se recorre desde
que pisamos el freno hasta que se detiene el

Depende del estado del firme, del automovil y

50 km/h

B\
'O Distancia de reaccion

En una calzada mojada los valores de la distancia de
frenado aumentan 3 6 4 veces segUn el estado del
neumatico y la cantidad de agua en la ruta.

los afios, y el avance tecnolégico, la humanidad comenzé a moverse
a velocidades muy distintas y en sistemas en los cuales requiere
disponer de instrumentos que indiquen, en forma fehaciente, como
se estad movilizando respecto a los elementos naturales y a los
elementos creados por el mismo.

En este sentido, algunos especialistas consideran que los velocime-
tros deberfan estar con doble escala km/h y m/s, dado que casi nadie
tiene conciencia de la distancia que recorre en un segundo: a 36
km/h avanza 10 metros en 1 segundo, es decir que 36 km/h equivale
a 10m/s'y 72 km/h equivale a 20 m/s, y en una autopista 130 km/h
equivale a 37,7m/s. Una distraccién, por pequefia que sea, torna
peligroso nuestro andar.

El Laboratorio tiene como fin brindar asistencia técnica y
ensayos en el ambito del transporte vehicular, realizar pericias
sobre automotores y sus partes, impulsar desarrollos y ensa-
yos varios sobre motores de combustion interna y motores
eléctricos en banco de prueba.

Y
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Cuando se sueldan dos piezas de materiales metalicos el resultado
de la union siempre sera algo diferente a las piezas originales. En la
figura 1 se presenta el esquema de una soldadura sobre un material
metalico donde se observa que soldar implica la potencial presencia
de imperfecciones, como ser porosidad o socavaduras, tensiones
residuales, distorsidn y cambios metalUrgicos.

Al soldar dos materiales metélicos se producen desviaciones, algunas
pueden evaluarse sin destruir la pieza y otras no, esto dependerd de
los métodos de evaluacion que estén al alcance para hacerlo. En el
mejor de los casos, tanto las imperfecciones como las distorsiones, y
hasta las tensiones residuales en la superficie del material, pueden
evaluarse mediante Ensayos No Destructivos (END).

Pero he aqui la cuestion: adn con la més completa y compleja com-
binacién de END, las alteraciones metallrgicas producidas a partir
de las soldaduras no pueden ser evaluadas de manera confiable si
no es mediante ensayos fisicos que requieren la destruccion de la
unién soldada. Como ejemplos pueden mencionarse los ensayos de
traccion, doblado, flexién al impacto, macrograficos o susceptibilidad
a algin mecanismo de degradacion, por ejemplo corrosion intergra-
nular o creep.

En la Norma 1SO 9000 estan expresados los términos y definiciones
aplicados a los sistemas de gestion de calidad mas desarrollados y
aceptados por la industria local. En esta normativa puede encon-
trarse la definicion de proceso como aquellas actividades que trans-
forman elementos de entrada en salida y, en cuanto a los procesos
especiales, apunta a aquellos cuyos elementos de salida, es decir los
productos de estos procesos, no son faciles 0 no es econémicamente
viable la verificacién de su conformidad.

6
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Tomando esta Ultima definicion y teniendo en cuenta que la union
soldada tiene requisitos sobre caracteristicas asociadas a su estado
metallrgico -habitualmente propiedades mecanicas o de resistencia
a algln mecanismo de degradacion- es que se considera a la solda-
dura como un proceso especial.

La calificacion del personal involucrado en los procesos de soldadura,
implica una combinacién de educacién, formacion y experiencia
laboral demostrada. Ademas, es uno de los requisitos para mantener
un proceso especial bajo control. En el caso de las soldaduras, el
alcance del personal incluye a soldadores, personal de END, técnicos
de equipos, inspectores y coordinadores de soldadura.

En Argentina, existen esquemas de certificacion que aseguran la
capacidad de las personas para aplicar conocimientos y habilidades
especificas de su profesion, esto rige en el caso de los soldadores,
inspectores de soldadura y personal de END.

Los certificados que emiten los organismos que realizan certificacio-
nes pueden ser suficiente evidencia de la competencia para ejercer
este oficio; un requisito que probablemente aparecera en la edicién
del afio 2015 de la norma 1SO 9001.

En el caso de los soldadores, quienes emiten los certificados son los
Entes de Calificacion, uno de ellos funciona en el Centro INTI-Meca-
nica, ubicado en el Parque Tecnoldgico Miguelete, partido bonae-
rense de San Martin. En el caso de los inspectores de soldadura y del
personal de END, esta tarea corresponde a Organismos de Certifica-
cion y, en Argentina funcionan de acuerdo a la norma I1SO 17024.

Como conclusion, muchas veces la soldadura se considera un proceso
especial en el contexto de la familia de Normas 1SO 9000. Por este
motivo, toda aquella organizacion o empresa que fabrique productos
soldados y tenga su sistema de gestion de calidad, segtn esta norma
deberad prestar atencion a este proceso especial.

7//////////////////////////
_~ soldadura

desviaciones ~ 1 Imperfecciones y distorcion

Posiblemente evidentes con
END e inspeccion visual

Metaldrgicas y tensiones
residuales

Muy dificil de evaluar
mediante END

Necesidad de mantener
bajo control el proceso de
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El Grupo Biomateriales del Centro INTI-
Mecénica est4 desarrollando recubrimientos
con alto contenido de fésforo y calcio

para implantes quirdrgicos. La estructura
basada en fosfatos de calcio permitiria que
el organismo la reconozca més facilmente

e interactle, promoviendo el crecimiento
6seo y consiguiendo asi el anclaje mecanico
necesario. Esto seria posible debido a que el
recubrimiento propuesto posee los mismos
elementos constitutivos que la estructura
mineral del hueso: la hidroxiapatita.

A partir de la incorporacién del recu-
brimiento, un equipo multidisciplinario
trabaja para caracterizar las superficies de
diversos implantes quirdrgicos y promover
la incorporacion de nuevas morfologias que
permitan mejorar aspectos relacionados con
la biocompatibilidad, oseointegracién y lim-
pieza. Entendiendo por biocompatibilidad la
capacidad que tiene el material implantado
de promover una respuesta apropiada en el
organismo y, por oseointegracién, como la
habilidad de generar una unién directa con
el tejido 6seo neoformado en su entorno.

Existen varias metodologfas para la obten-
cién de este tipo de recubrimiento: el Grupo
Biomateriales cuenta con el equipamiento
que permite obtenerlo mediante via

humeda, cuyas ventajas son la simpleza

y versatilidad. A partir de esta técnica es
posible reproducir las condiciones de tem-
peratura que habra en el organismo, como
asi también la utilizacidn de soluciones
bioldgicas simuladas, con el fin de obtener
recubrimientos con similar estructura a

los que se encuentran naturalmente alli.
Asimismo, su versatilidad permitiria realizar
modificaciones para acelerar el tiempo de
obtencién del recubrimiento, incorporar
factores de crecimiento y/o sustancias para
controlar la proliferacion bacteriana.

Los resultados obtenidos hasta el momento
alientan a los técnicos a sequir en este camino
para alcanzar una metodologia que sirva para
la obtencion de recubrimientos especificos y
asi resolver diferentes necesidades.

Al pensar en un implante dental, la imagen mas frecuente es la de un tornillo. Sin em-
bargo, utilizando la Microscopia Electrénica de Barrido se observa con mayor detalle y a
gran aumento como es la morfologia (superficie) con la que se encontraran las células
del cuerpo cuando el odontdlogo coloque el implante.
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En la figura 1 se observa un ejemplo de la
coloracién con la que puede obtenerse el
recubrimiento, mientras que en la figura 2
se ve su estructura globular a escala micro-
métrica. La coloracion se debe a efectos de
interaccion entre la luz y el recubrimiento,
y se da debido al poco espesor del mismo
(tamafios cercanos a los 300 nm). Este
efecto podria ser de gran utilidad para

la codificacion de los implantes ya que
variando dicho espesor pueden generarse
diversos colores.

Otro aspecto a destacar es la disminucién
que se obtiene en el angulo de contacto
(respecto a un implante sin recubrir) que se
forma entre una gota de agua y la superficie
ensayada. Esta disminucion nos sugiere un
aumento en la mojabilidad. Al conseguir una
superficie con mayor mojabilidad se estd fa-
voreciendo el contacto entre la superficie del
implante y el fluido biolégico que contienen
las sustancias y células de las que dependera
la respuesta del organismo.

El Grupo Biomateriales propicia la inves-
tigacion para conocer las caracteristicas

de las superficies de los implantes. De

esta forma se aporta conocimiento y se
proponen alternativas para la incorporacion
de mejoras en las piezas, que proporcionen
un aumento en sus prestaciones con el evi-
dente beneficio en los destinatarios finales:
los pacientes.

Y
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Con el objetivo de convocar a diferentes
actores de la industria ferroviaria argentina
para promover el desarrollo en todo el te-
rritorio de proveedores, se realizd el Primer
Encuentro Federal de Desarrollo Ferroviario,
donde el INTI estuvo presente dando a
conocer sus aportes.

La jornada -que se llevd a cabo en el
Parque de Servicios e Industrias Palmira
(PASIP), Mendoza- comenzo con las
palabras del intendente de San Martin,
Jorge Omar Giménez. La presentacion del
INTI estuvo a cargo del ingeniero Mariano
Soler, jefe del Laboratorio de Transporte
Ferroviario del INTI, quién indicé: " Nuestro

www.inti.gob.ar/mecanica

aluminotérmica de rieles, entre otras.

Para el cierre de la jornada se contd con

la presencia del ministro de defensa de

la Nacién, Agustin Rossi, que destacd la
importancia de tener proveedores en toda la
Argentina y que el gobierno esta fuerte-
mente comprometido con la recuperacion
ferroviaria. Ademas hizo referencia al
convenio especifico con Ferrocarril Belgrano
Cargas para la realizacién de 1050 vagones
tolga en 24 meses.

Para finalizar, el gobernador de la provincia
de Mendoza, Francisco Pérez, anunci6 que
desde la segunda quincena de septiembre
esta disponible una nueva técnicatura

El acero es un elemento fundamental en la
industria. EI INTI tiene un rol preponderante
a la hora de corroborar su calidad, para eso
realiza varios ensayos y ademas trabaja en
el desarrollo de nuevos productos.

criterio es ser colaboradores activos con el
sistema ferroviario a nivel federal”. Sequi-
damente expuso las lineas de trabajo que
vienen impulsando desde el laboratorio en
materia de durmientes sintéticos, fijaciones
elasticas tipo Gauge lock, certificacion

de ejes ferroviarios, ensayos de soldadura

superior en ferrocarriles que se dictara en

PASIP. Palmira. Duracion 3:50 min

Para mayor informacion: Link al video:

El convenio establece el compromiso de
ambas organizaciones en brindarse la
mayor cooperacion reciproca en el desa-
rrollo de actividades conjuntas tendientes
a cumplir un servicio de interés social,

el asesoramiento mutuo para el aprove-
chamiento de las capacidades cientificas,
tecnoldgicas y socioculturales, como asf
también la experiencia adquirida en sus
respectivos campos de actuacion.

En este marco y a raiz de la investigacion
que lleva adelante el juez federal Daniel
Rafecas en el marco de la “megacausa”
por delitos de lesa humanidad cometidos
en la orbita del Primer Cuerpo del Ejército,
el EAAF identifico en abril pasado los
restos del diplomdtico cubano Jesus Cejas

Avrias, desaparecido durante la Gltima
dictadura civico-militar, que habia sido
ocultado en un tambor metélico de 200 li-
tros de capacidad y rellenado con cemento
en un predio de la localidad de Virreyes,
en el partido bonaerense de San Fernando.
Alli se vienen realizando excavaciones en
basqueda de victimas, en colaboracién con
Vialidad Nacional y el INTI.

El EAAF convocd al INTI para la realizacion
de una serie de estudios en los tambores
de acero con cemento, tosqueras y anlisis
de terrenos, que involucré también a los
Centros de Construcciones, Mecénica y
Procesos Superficiales. Con la colaboracion
del Instituto se logré identificar a uno de
los diploméaticos cubanos desaparecidos.

El Centro INTI-Mecanica tiene disponible
una oferta permanente de cursos de ensayos
no destructivos que se repiten a lo largo del
afio. Tales como capacitacion en Liquidos
Penetrantes, Particulas Magnetizables, Ultra-
sonidos, Radiografia Industrial y Corrientes
Inducidas.

Las formaciones tienen una duracién que van
desde las 40 a 80 horas, segun cada caso.

Para mayor informacion sobre fechas e
inscripcién comunicarse con:

Eva Palacio

Correo evap@inti.gob.ar

Teléfono (54 11) 4724 6200/6300/6400
Interno 6448

Mecanica

Para suscribirse a Mecanica Informa: mecanicainforma@inti.gob.ar
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