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1. Objeto:

Establecer los pasos a seguir para realizar la Certificacion de Personas, en particular la Certificacion de
“Pintores de aeronaves y sus componentes” siguiendo los lineamientos de la norma IRAM-ISO/IEC 17024
vigente. De esta manera se asegura que la persona certificada cumple con los requisitos del esquema de
certificacion y se garantiza su competencia técnica.

2. Alcance del proceso:

El presente Protocolo es aplicable a la Certificacion de Pintores de aeronaves y sus componentes, y abarca
todas las etapas del proceso desde la presentacion de la Solicitud de certificacién, la toma de examenes, la
emision del Certificado hasta la posterior vigilancia, y los pasos para su re-certificacion.

3. Tareas comprendidas en el alcance del oficio:

Se delimitan las tareas comprendidas dentro de este oficio:
» Limpieza segun requerimiento del fabricante de aeronaves y sus componentes o de la oficina
técnica de la empresa.
Preparacion de la superficie indicada por el fabricante de aeronaves y sus componentes o de la
oficina técnica de la empresa.
Enmascarado
Preparacion de las pinturas segln hoja técnica
Aplicacién de pintura base
Aplicacion de pintura de terminacion
Observacion de su trabajo terminado

Y

VVVVYYVY

Péagina 2 de 13
ojo para la Certificacién de P(nto:‘es de aeronaves y sus componentes. Rev 000. FUR: «-/--/--




Organismo de Certificacién

Protocolo para la Certificacion de Pintores de aeronaves y sus
componentes

Emision: 14/12/15 Rev. 000 F.U.R: =</=-/--

4. Objetivo del Proceso de Certificacion:

El objetivo de la Certificacion es proveer a las empresas y organismos oficiales, pintores especializados en
aeronaves y sus componentes, capacitados y con competencia técnica avalada por el INTI. Para ello se cumple

con los requisitos de la norma IRAM-ISO/IEC 17024, uno de los cuales implica la creacion de un Comité
Técnico Asesor (CTA) en este caso constituido por la Administracién Nacional de Aviacidn Civil (ANAC), la
Asociacion del Personal Técnico Aeronautico de [a Republica Argentina (APTA), el Consejo Profesional de la
ingenieria Aeronautica y Espacial (CPIAyE), universidades, escuelas de educacién técnica con competencia en
el tema, empresas usuarias de los servicios de aplicacion, empresas prestadoras de servicios de aplicacion,
profesionales independientes (aplicadores, inspectores, etc.), representantes del Organismo de Calificacion
Autorizado (el Centro INTI-Procesos superficiales) y del Centro INTI-Aeronautico y espacial. Este Comité es
responsable de establecer los requisitos de este esquema de certificacion, entre otras funciones.

Asimismo se cuenta con un Organismo de Calificacion Autorizado, (OCA), con profesionales competentes para
llevar a cabo la evaluacidon teérica y practica de los postulantes y su posterior calificacion, conforme a los
criterios fijados en este Protocolo, consensuados y aprobados por el CTA.

5. Normativas de referencia:

El contenido técnico de este proceso de Certificacion ha tomado como puntos de referencia algunos de los
contenidos de las siguientes normas:

v ASTM D 4228-05 Practica estandar para la Capacitacion de Aplicadores de Revestimiento para la
aplicacion de recubrimientos de superficies de acero.

v AC 4313 -~ 1 y — 2 (Federal Aviation Administration-USA) Ultima revision: Mantenimiento,
mantenimiento preventivo, reconstruccion y alteraciones.

Las Competencias (conocimientos teodricos y practicos), de los Pintores de aeronaves y sus componentes, que
se desean promover con esta Certificacion, se encuentran en la pagina web de este proceso:
http://www.inti.gob.ar/certificaciones/c-aeronaves htm

6. Pasos del Proceso de Certificacion:

6.1. Presentacion de Antecedentes y de la Solicitud de Certificacion:

Los postulantes luego de ser interiorizados de las caracteristicas del proceso de Certificacién de Pintores de
aeronaves y sus componentes, personalmente en el Organismo de Certificacion y/o a través del presente
Protocolo, que se encuentra en la pagina web http://www inti.gob.ar/certificaciones/c-aeronaves.htm, deberan
presentar al Organismo de Certificacidon, personalmente en el edificio 60, 1% piso del Parque Tecnolégico
Miguelete o via correo electrénico escaneada a isatis@inti.gob.ar, la siguiente documentacion:

- Solicitud de Certificacion, que se descarga de la pagina web de la Certificacion de Pintores de
aeronaves y sus componentes de http://www.inti.gob.ar/certificaciones/c-aeronaves.htm, completa y
firmada,

- Certificado de Aptitud Visual corregida o no, que se descarga de la pagina web de la Certificacion de
Pintores de aeronaves y sus componentes: http://www.inti.gob.ar/certificaciones/c-aeronaves.htm,
completado por médico oftalmélogo,

- Acreditacién mediante constancia escrita expedida por su empleador o su representante técnico, de una
experiencia minima de 6 (seis) meses en tareas afines a la aplicacién de pinturas en el sector
aeronautico.

Pagina 3 de 13
Protocolo para la Certificacién de Pintores de aeronaves y sus componentes. Rev 000. FUR: ~-/-~/--



Organismo de Certificacidon

Protocolo para la Certificacion de Pintores de aeronaves y sus
componentes

Emision: 14/12/15 Rev. 000 F.U.R: =/eef--

En el caso de ser Auténomo, debera presentar una declaracion jurada de las actividades realizadas con
la correspondiente identificacién legal de la empresa.
- Certificado de habilitacion del taller donde realizara el examen, con el alcance de pintura.

Los postulantes deben poseer conocimientos basicos de mateméticas segun Programa de conocimientos
obligatorios que se encuentra en la pagina web del Proceso de certificacion.

En la Solicitud de Certificacion, el postulante declara conocer y aceptar los términos del presente Protocolo,
del Reglamento de Certificacién de Personas del Organismo de Certificacién de INTI y el Cédigo de Etica
correspondiente al sector.

6.2. Admision de los postulantes:

Una vez recepcionada toda la documentacion del candidato, se armara un legajo que el Organismo de
Certificacion evaluara con el objeto de comprobar que toda la informacion esté completa y correcta. En el
caso afirmativo, el Organismo de Certificacion procede a la apertura de la Orden de Trabajo por los aranceles
de la gestion de la Certificacion y los examenes de calificacion.

Una vez realizado este tramite, se informara al postulante via mail o telefénicamente la fecha, hora y lugar en
que tendra que presentarse para rendir los examenes teérico (escrito) y el practico.

6.3. Toma de Examenes:

El Organismo de Certificacion subcontrata a un Organismo de Calificacion Autorizado (OCA) para que éste
lieve a cabo la evaluacion de los candidatos.

El OCA es auditado una vez al afio por el Organismo de Certificacion acompafiado por uno o méas miembros
del Comité Técnico Asesor donde se evallia la competencia técnica de los examinadores en el gjercicio de
sus funciones, el sistema de gestién de calidad del OCA, las condiciones que aseguren la confidencialidad
del contenido del examen y su imparcialidad, y la actualizacién del banco de preguntas.

El Programa de conocimientos necesarios para presentarse a la Certificacion, se encuentra en la pagina web
del Organismo de Certificacion http://www.inti.gob.ar/certificaciones/c-aeronaves.htm.

El examen constara de una parte tedrica (escrita) y una parte practica. Para poder rendir al examen practico
sera necesario aprobar previamente el examen teérico. Para obtener el Certificado es condicién aprobar
ambos examenes, con l0s puntajes minimos que se explicitan a continuacién.

El examen completo, (teérico y practico), podra ser realizado por los postulantes en las locaciones donde se
verifique previamente por parte de los evaluadores del OCA, que las mismas cumplen con las condiciones de
seguridad e higiene requeridas y adecuadas para realizar los examenes, y que las probetas de la
empresa/institucion a utilizar, responden en un todo a las caracteristicas exigidas por este Protocolo segtn lo
estipulado en el punto 6.3.2. El costo de la Certificacion, incluira los viaticos de los dos evaluadores que
asistirén a la locacion aprobada y los gastos de traslado.

6.3.1. Examen tedrico:

La evaluacién de los conocimientos teéricos, se realizara por escrito. El examen estara conformado por 27
(veintisiete) preguntas correspondientes a los 9 (nueve) Médulos que constituyen el Programa (3 preguntas
por tema), con tres opciones posibles de respuestas cada una (Modalidad multiple choice), siendo sélo una la
respuesta correcta. El examen completo tendra una duracién de S0 (noventa) minutos.

Para la aprobacion del examen tedrico, sera necesario aprobar al menos 14 (catorce) preguntas del total y al
menos 1 (una) pregunta de las 3 (tres) correspondientes a cada Modulo.
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6.3.2. Examen practico:

Los examinadores suministraran al postulante una hoja de procedimiento que sera la instruccién de trabajo a
seguir sobre una probeta disefiada de acuerdo a los lineamientos generales de la norma ASTM D 4228
vigente con desviaciones de acuerdo al ambito aeronautico.

6.3.2.1. Condiciones de realizacion del examen practico:

Probeta: Debera cumplir con las siguientes caracteristicas:

- Material: Tanto la superficie de la cara trabada como el dorso de la probeta y perfileria, debera ser de
alguna aleacion de aluminio.

- Caracteristicas constructivas: El espesor de la chapa debe ser aproximadamente de 5 mm (0,2
pulgadas).

- Posicién de la probeta: Ubicada a una altura de 30 cm suspendida o sobre una plataforma que no
sobresalga, y con un angulo de 20-30° respecto de la vertical. (Ver Figura 1/5)

ffff Lado a Pintar

Figura 1/5. Posicion de la probeta de examen

Frente de la probeta de examen (Cara con perfiles o trabada)
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Dorso de la probeta de examen (Cara con componentes aeronauticos)

Se adjunta al Protocolo un Anexo no mandatorio (informativo) con aclaraciones para la construccion de la
probeta.

Sistema de pintado: En ambas caras de la probeta, el fondo se realizara con pintura epoxi y el tope con
pintura poliuretanica de dos componentes.

Equipos a utilizar: Soplete convencional y pinceles.

Locacion de examen: Se realizara Unicamente en talleres con servicio especializado para pintura de
aeronaves y/o sus componentes habilitado por la ANAC o la autoridad aeronautica correspondiente. En
cuanto a sus caracteristicas especificas debera ser una instalacién cubierta y al reparo del viento, alejada de
fuentes de humedad, polvos u otros; debe poder controlarse la temperatura y la humedad ambiente, y cumplir
las normativas de seguridad e higiene para la aplicacién de pinturas (sistemas de extraccion).

NOTAS:
a. La probeta a utilizar en el examen practico, sera suministrada por el postulante/empresa/institucion, y
debera cumplir con las medidas y el disefio de la misma especificada en este Protocolo de Certificacion.
. El postulante/empresalinstitucion debera proveer ademas:

El suministro de aire comprimido controlado, libre de agua y aceite.

Los equipos y tipos de pintura especificados en este Protocolo.

Los elementos de proteccion personal para los postulantes a rendir el examen.
. En caso de que se deseen utilizar en el examen practico equipos o materiales diferentes a los pautados, el
postulante debera comunicarse con el Organismo de Calificacion Autorizado para que se evalue su
factibilidad. En caso de aprobarse la misma, se enviara una comunicacion por escrito al postulante, que se
suma a los compromisos contraidos por este.

o 0 0T

O
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6.3.2.2. Criterios de evaluacion y calificacion del examen practico:
Los criterios de evaluacion y calificacion del trabajo que realice el postulante sobre el frente de la probeta de
examen (Cara con perfiles o trabada) son los siguientes:

Frente de panel Criterio Calificaciéon
Recubrimiento Fondo [ Tope
Conocimiento de MSDS'" y uso de EPP? Critico
Pedido de Hoja de procedimiento
Manejo de hojas técnicas Critico
Preparacion de pintura Critico

Secuencia

Postura de trabajo

Largo de pasadas

Solape

Velocidad

Distancia

Perpendicularidad

Gatillado

Angulo interior

Angulo exterior

Uniformidad y aspecto Critico

Limpieza de equipo

Regulacion de equipo

‘UMSDS: Material Safety Data Sheet: Fichas de datos de seguridad de materiales
@ EPP: Elementos de Proteccion Personal

La aprobacion del examen sobre el frente de panel (cara trabada), se realizara con 22 (veintidds) items
evaluados como correctos sobre 31 (treinta y un) items totales, permitiéndose solo 1 (un) item critico evaluado
como incorrecto.

Dorso de la probeta de examen (Cara con componentes aeronauticos)
Los criterios de evaluacion y calificacion del trabajo que realice el postulante sobre el panel, son los siguientes:

Dorso de panel Criterio Calificacion
Recubrimiento Fondo ! Tope
Conocimiento de MSDS y uso de EPP Critico
Pedido de Hoja de procedimiento
Manejo de hojas técnicas Critico
Enmascarado Critico
Preparacion de pintura Critico
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Regulacion de equipo

Postura de trabajo

Solape

Velocidad

Distancia

Perpendicularidad

Gatillado

Limpieza de equipo

Largo de pasadas

Y MSDS: Material Safety Data Sheet: Fichas de datos de seguridad de materiales
“® EPP: Elementos de Proteccion Personal

La aprobacion del examen sobre el dorso del panel se realizard con 17 (diecisiete) items evaluados como
correctos sobre 24 (veinticuatro) items totales, permitiéndose sélo 1 item critico evaluado como incorrecto.

Una vez finalizado el examen practico, el OCA confeccionara con el resultado de ambos examenes el Acta de
Evaluacion que enviara al Organismo de Certificacion.

Repeticién de examen: Si el candidato no aprueba el examen tedrico o el practico, el OCA le definira una
nueva fecha de examen luego de transcurridos 30 (treinta) dias corridos del examen desaprobado, siendo
necesario la apertura de una nueva Orden de trabajo y el pago del arancel correspondiente. El costo de la
repeticion del examen teorico correspondera al 30% del valor de la certificacion original. El costo de la
repeticion del examen practico correspondera al 80% del valor de la certificacion original.

El lapso minimo para la repeticion del examen, se puede acortar si el candidato recibe una nueva
capacitacion en dicho intervalo (demostrable mediante constancia firmada por los capacitadores).

Un candidato que no apruebe por segunda vez el examen, podra presentarse nuevamente, cumpliendo con
el procedimiento establecido para los candidatos nuevos.

6.4. Emision del Certificado INTI:

El Responsable del Area de Certificacion de Personas del Organismo de Certificacion realizara un informe de
evaluacion de toda la documentacion recibida (Solicitud de certificacion, documentacién presentada, Acta de
evaluacién) que con su opinidon, elevara al Director del Organismo de Certificacién. En caso de que este
apruebe el proceso, se procedera a la emision del Certificado correspondiente, en un plazo no mayor a 7
(siete) dias habiles.

En el momento de la entrega del Certificado, la persona certificada firmara una copia del mismo que quedara
en su legajo.

La vigencia del certificado es por 5 (cinco) afios.

El nombre del Pintor de aeronaves y sus componentes certificado, se publicara en el Registro creado a tal
efecto en la péagina oficial del Organismo de Certificacion del INTI, donde también figurara la fecha de
vencimiento de su Certificado.

6.5. Emisidon de la Credencial INTI:

El Pintor de aeronaves y sus componentes certificado que desee ademas del certificado contar con su
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identificacion personal portable, podra entregar personalmente en el Organismo de Certificacion su foto 4x4
de frente y copia de su firma escaneada, o enviar ambas por correo electronico a isatis@inti.gob.ar,
verificando en las propiedades del documento que quede permitida la copia del contenido.

6.6. Actividades de Vigilancia:

La actividad de Vigilancia de la certificacion se realizara cada 2 (dos) afios contados a partir de la entrega del
Certificado INTI. Para realizarla, el Organismo de Certificacién evaluara el estado de la salud visual de la
persona certificada, mediante la presentacién de un nuevo certificado de aptitud visual (original) y un nuevo
certificado de continuidad laboral que garantice que ha trabajado en el oficio como minimo 6 (seis) meses en
fos ultimos 2 (dos) aflos. Estos certificados podran presentarse personalmente en el Organismo de
Certificacion, o enviarse escaneados por correo electrénico al correo electrénico isatis@inti.gob.ar, dentro del
mismo mes calendario en que obtuvo la Certificacion.

6.7. Re — Certificacion:

Al finalizar el periodo de 5 (cinco) aflos se puede realizar la re-Certificacion, también por cinco afios. Para
llevarla a cabo, el Pintor certificado debera presentar al OC la siguiente documentacion:

- Solicitud de Certificacion que se descarga de la pagina web: http://www.inti.gob.ar/certificaciones/c-
aeronaves.htm completa y firmada, indicando que es una re-Certificacion.

- Certificado de Aptitud Visual que se descarga desde la pagina web
http://www.inti.gob.ar/certificaciones/c-aeronaves.htm, completado por médico oftalmdlogo.

- Certificado que acredite la continuidad laboral minima en e! oficio especifico de 6 (seis) meses en el
tltimo afo previo a esta presentacion, que debera estar firmado por un representante técnico. En caso
de ser Autobnomo, deberd presentar una declaracion jurada de las actividades realizadas con la
correspondiente identificacion legal de la empresa.

E! Organismo de Certificacidén evaluara los antecedentes y en caso de su aprobacion, consignara ésta en la
Solicitud de re-Certificacion presentada. Posteriormente entonces, procedera a la apertura de la Orden de
Trabajo por los aranceles correspondientes.

6.7.1. Toma de examen de re-Certificacion:

Debera rendir un examen teorico-practico que demuestre la actualizacion de sus conocimientos y la destreza
requerida para la aplicacion practica de los nuevos conceptos que figuran para el examen de re-Certificacion
en el Programa de conocimientos obligatorios.

6.7.2. Actividades de Vigilancia:
Se realizaran cada 2 (dos) afios contados a partir de la re-Certificacién, como se indica en el punto 6.6. del
presente Protocolo.

7. Apelaciones:

En el caso que los candidatos se consideren perjudicadas por los resultados o decisiones tomadas en relacion

al examen o a la certificacion, y que tengan fundamentos razonables para cuestionarlos, pueden presentar una
Apelacion al OC.
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Esta Apelacion debera ser presentada formalmente por escrito acompafiada de evidencias y sera dirigida al
Director del Organismo de Certificacién. A continuacién se iniciard una investigacién de las causas que dieron
origen a la decision y/o los resultados que perjudicaron a la persona.

Si la Apelacion es por los resultados de los examenes, calificaciones, actuaciones del personal certificado o la
revision de la documentacion; debera presentarse en el OC dentro del plazo de 30 (treinta) dias corridos, a partir
de la notificacion de la resolucion tomada por el OC y/o el OCA que le dio origen.

El plazo de resolucion de la Apelacion sera el necesario para cumplir con el procedimiento especifico del OC
para estos casos, y la Ley de Procedimientos Administrativos del Estado Nacional.

El Organismo de Certificacion pondra a disposicién del apelante los informes de avance de la apelacion, y le
notificara formalmente la finalizacion y el resultado del proceso de tratamiento de la misma.

8. Quejas y Reclamos:

En el caso de que el Organismo de Certificacion, y/o el Comité Técnico Asesor los recibieran (por escrito
mediante el completado del Formulario de Quejas y Sugerencias que se encuentra en la pagina web del
Organismo de Certificacion de INTI), referidos al comportamiento / desenvolvimiento del trabajo de un Pintor
certificado, se procedera a analizar el caso en la siguiente reunion de! Comité Técnico Asesor, donde se decidira
la necesidad de aplicar una sancion de acuerdo a la gravedad del hecho, en sintonia con la graduacién de
sanciones presentada en el Reglamento de Certificacion de Personas de INT! vigente.

En el caso de que algun miembro del Comité Técnico Asesor esté involucrado con el reclamo, no participara del
tratamiento del mismo para garantizar la objetividad del tratamiento del caso.

El Organismo de Certificacion pondra a disposicion del reclamante los informes de avance del tramite de la
queja o reclamo, y le notificara formalmente la finalizacién y el resultado de su evaluacion.

El Organismo de Certificacion garantiza la confidencialidad en el tratamiento de las quejas y reclamos tanto de
las personas que presentan este recurso como al objeto del mismo.

9. Anexo:

Anexo 1/01. Aclaraciones sobre la construccion de la probeta de examen.
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Anexo 1/01

Aclaraciones para la construccion de la probeta de examen

En este Anexo se indica el material utilizado para la fabricacion de la probeta como asi las partes de una
aeronave colocadas en una de las superficies de sus caras, terminaciones, fijaciones de los componentes y
especificaciones técnicas de las placas de aluminio utilizadas para la construccion de la misma.

a. Materiales utilizados en el frente de la probeta de examen (cara con perfiles o trabada). Ver figuras 2/5 y 3/5.

1. Placa base: Construida en chapa de aleacién de aluminio aeronautico especificacién 2024 T3 plate de un espesor de
9,562 mm (0.375").

2. Perfil "T". Construido a partir de una chapa aleacién de aluminio 2024 T3 de espesor de 4,8 mm (0.188"), mecanizado
a las dimensiones indicadas en el plano de cara anterior. Se fabrica a partir de 2 (dos) placas soldadas mediante la
aplicacion de soldadura TIG (Tungsten Inert Gas) con aporte de varilla de aleacién de aluminio de la misma
especificacion que el material base. Una vez soldadas se procede a mecanizar las zonas soldadas para poder conseguir
las condiciones de planitud y escuadrado necesarias con una terminacion superficial aproximada de 1,6 pm (64 pinch).

3. Perfil Doble “T": Construido a partir de una chapa de aleacién de aluminio 2024 T3 de espesor de 4,8 mm (0.188"),
mecanizado a las dimensiones indicadas en el plano de cara anterior. Se fabrica a partir de 3 (tres) placas soldadas
mediante la aplicacion de soldadura TIG (Tungsten Inert Gas) con aporte de varilla de aleacién de aluminio de la misma
especificacion que el material base. Una vez soldadas se procede a mecanizar las zonas soldadas para poder conseguir
las condiciones de planitud y escuadrado necesarias con una terminacién superficial aproximada de 1,6 pm (64 pinch).

4. Angulos “L™: Los 2 (dos) angulos presentes son construidos a partir de una chapa de aleacion de aluminio 2024 T3 de
espesor de 4,8 mm (0.188"), cortada a las dimensiones indicadas y luego soldadas. Una vez soldadas se procede a
mecanizar las zonas trabajadas para poder conseguir las condiciones de planitud y escuadrado necesarias con una
terminacion superficial aproximada de 1,6 um (64 pinch).

5. Tubo de aleaci6n de aluminio 7075 T6, con las dimensiones indicadas en el plano de cara anterior.

Sujeciones:

Todos las partes aplicadas a la placa base se encuentran sujetadas a la misma con orejetas de aluminio soldadas a las

partes y retenidas con tornillos de cabeza fresada para favorecer la limpieza de todo el conjunto luego de la aplicacién de
la pintura.

Tratamiento Superficial:

Antes del armado se procedera a la aplicacion de compuesto de conversion de cromato de aluminio para una mayor
proteccion de las partes:

Perfil "L

Perfil doble ' T Tubo

Figura 2/5. Frente de la probeta de examen (Cara con perfiles o trabada)

Pagina 11 de 13
Protocolo para la Certificacion de Pintores de aeronaves y sus componentes. Rev 000. FUR: --/--/--



Organismo de Certificacion

Protocolo para la Certificacion de Pintores de aeronaves y sus

componentes
Emision: 14/12/15 Rev. 000 F.U.R: -=feuf--
475.2 D150,4 %4572 long. Fearfil L' 50x50
=
I /
% |
o "“’"‘“’/
- -
R
bty
400 ] 500 ] -
@
e
=
S L8| N\ e sdig
e [elell=]
451, 4 * 457.2 long. 407
1835

Figura 3/5. Croquis Frente de la probeta de examen (Cara con perfiles o trabada)

b. Materiales utilizados en el dorso de la probeta (cara con componentes aeronauticos). Ver figuras 4/5 y 5/5.

En la cara posterior de la probeta se encuentran instalados distintos elementos aeronauticos para figuran en el plano de
la misma, a saber:

»  Ventanilla de Acrilico
» Cable

>  Matafuego de motor
>  Antena VHF

»  Tubo Pitot.
Sujeciones:

Todos las partes aplicadas a la placa base se encuentran sujetadas a la misma con tornilios de cabeza fresada para
favorecer la limpieza de todo el conjunto luego de la aplicacion de la pintura.

Tratamiento Superficial:
Antes del armado se procedera a la aplicacion de compuesto de conversion de cromatos de aluminio para una mayor
proteccion de la superficie de la placa base.

Cobie de
tgnicions,

fatafusgo

Tel !\r\oior\

Ventars D
Je Acrilico -

Figura 4/5. Dorso de la probeta de examen (Cara con componentes aeronauticos)
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Figura 5/5. Croquis Dorso de la probeta de examen (Cara con componentes aeronauticos)

NOTA:

La probeta a utilizar en el examen practico, sera suministrada por el postulante/empresa/institucion, y debera
cumplir con las medidas y el disefio de la misma especificada en este Protocolo de Certificacion.

En caso de que se deseen utilizar en el examen practico equipos o materiales diferentes a los pautados, el
postulante debera comunicarse con el Organismo de Calificacion Autorizado para que se evalle su
factibilidad. En caso de aprobarse la misma, se enviara una comunicacién por escrito al postulante, que se
suma a los compromisos contraidos por este.
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